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ความเป็นมาของโครงการ

วัตถุประสงค์ของโครงการ

ประโยชนท์ี่ ได้รับจากโครงการ

	 ทางหลวงหมายเลข 120 ช่วง ต.แม่นาเรือ-ต.วังเหนือ วางตัวในแนว
ตะวนัออก-ตะวนัตก เป็นทางสายหลกัท่ีเช่ือมต่อระหว่าง 3 จงัหวดัภาคเหนอืตอนบน 
ได้แก่ จงัหวดัพะเยา จงัหวดัล�ำปาง และจงัหวดัเชียงราย รวมท้ังเป็นเส้นทางส�ำหรบั
เดินทางไปยังจังหวัดเชียงใหม่ ซ่ึงท้ัง 3 จังหวัดมีความเช่ือมโยงกันในเชิงพ้ืนท่ี 
และกิจกรรมเศรษฐกิจ ปัจจุบันแนวเส้นทางมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง  
รวมท้ังแนวเส้นทางมีความคดเคี้ยวลาดชันโดยเฉพาะในช่วงท่ีผ่านอุทยานแห่งชาติ 
ดอยหลวง ท�ำให้ผู ้ ใช ้ทางไม่ได ้รับความสะดวกในการเดินทางและเกิดอุบัติเหตุ 
อยู่บ่อยครัง้ การพฒันาแนวเส้นทางจะช่วยรองรบัการคมนาคมท่ีเพ่ิมข้ึนได้อย่างมปีระสทิธภิาพ  
ท้ังการเดินทาง การท่องเท่ียว การขนส่ง และโลจิสติกส์ ช่วยกระตุ ้นเศรษฐกิจในพื้นท่ี  
และกระจายความเจริญไปสู่ภูมิภาค
	 กรมทางหลวง จึงได้ว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ 
จ�ำกัด บริษัท พ ี ที อี เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท ์
คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด และ บริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ�ำกัด ให้ด�ำเนินโครงการจ้างวิศวกร 
ท่ีปรึกษาส�ำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 120 ช่วง ต.แม่นาเรือ- 
ต.วังเหนือ รวมทั้งจัดท�ำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และด�ำเนินงานการมีส่วนร่วมของโครงการ 
เพื่อเตรียมความพร้อมส�ำหรับการพัฒนาโครงการให้เกิดประโยชน์แก่ประชาชนอย่างสูงสุด

	 1.	เพื่อส�ำรวจและออกแบบรายละเอยีดทางหลวง 4 ช่องจราจร  บนทางหลวงหมายเลข 120 ช่วง ต.แม่นาเรอื- 
ต.วังเหนือ ระยะทางประมาณ 51 กิโลเมตร ให้ได้มาตรฐานตามเกณฑ์ท่ีกรมทางหลวงก�ำหนดถูกต้องตามหลัก
วิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม
	 2.	เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายทางถนน ลดอุบัติเหตุทางจราจร เพิ่มความสะดวกและปลอดภัย 
แก่ผู้สัญจร
	 3.	เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ปริมาณจราจร และด�ำเนินการ
ประเมินผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนาโครงการ 

	 1.	เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการเดนิทาง  บนทางหลวงหมายเลข 120 ช่วง ต.แม่นาเรอื- 
ต.วงัเหนอื โดยการขยายเป็น 4 ช่องจราจรหรอืมากกว่า ท�ำให้ผูใ้ช้ทางสญัจรได้อย่างสะดวก
และรวดเร็ว
	 2.	เพื่อส่งเสริมการเดินทาง การท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้า
ให้มีความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น
	 3.	เพื่อส่งเสริมและกระตุ้นเศรษฐกิจ สร้างงาน สร้างรายได้ ในพื้นที่
โครงการและภูมิภาค
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พื้นที่ศึกษา

แนวคิดในการปรับปรุงแนวเส้นทาง

	 แนวคิดในการออกแบบจะท�ำการประเมินคุณภาพเส้นทางตลอดแนวโครงการ เพื่อปรับปรุง/ขยายทางหลวงหมายเลข 120 
ช่วง ต.แม่นาเรือ-ต.วังเหนือ จากทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ให้เป็นทางหลวงมาตรฐานขนาด 4 ช่องจราจร จากการตรวจสอบ
แนวเส้นทางเบื้องต้น พบว่า ควรมีการปรับปรุงแนวเส้นทางในช่วงเขาดอยหลวง ระหว่าง กม.12+000 ถึง กม. 28+000 เนื่องจาก
แนวเส้นทางมีข้อจ�ำกดัด้านกายภาพ พาดผ่านพืน้ท่ีภเูขา ท�ำให้บางจดุมีโค้งรศัมีแคบ บางจดุเป็นโค้งหลงัหัก (Broken back curve) 
บางจุดมีระยะทางตรงสั้น ที่ปรึกษาจึงเสนอแนวคิดปรับปรุงแนวเส้นทางช่วงดังกล่าวให้สามารถรองรับความเร็วได้เพิ่มขึ้น โดยใช้
ความเร็วได้อย่างน้อย 40 กม./ชม. รวมทั้งมีความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น
	 ซึ่งจากการส�ำรวจพื้นที่ในช่วงเขาดอยหลวง ระหว่าง กม.12+000 ถึง กม. 28+000 พบว่า บริเวณ กม.24+000 เป็นจุดเสี่ยง
ท่ีมักเกิดอุบัติเหตุอยู่บ่อยครั้ง เนื่องจากลักษณะของแนวเส้นทางเดิมอยู่บนพื้นท่ีเขาคดเคี้ยว และเป็นโค้งกลับติดต่อกันหลายโค้ง 
จึงจ�ำเป็นต้องมีการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม โดยก�ำหนดแนวทางเลือกที่เป็นไปได้ 3 แนวทางเลือก

	 แนวเส้นทางโครงการมีจุดเริ่มต้นบนทางหลวงหมายเลข 120 บริเวณ กม.10+000 ในพื้นท่ี
ต�ำบลแม่นาเรือ อ�ำเภอเมืองพะเยา จังหวัดพะเยา และมีจุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ กม.60+541 ในพื้นที่

ต�ำบลแม่เจดีย์ อ�ำเภอเวียงป่าเป้า จังหวัดเชียงราย รวมระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 51 กิโลเมตร มีพื้นที่ศึกษา
ครอบคลุมระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ โดยพาดผ่านพื้นที่ใน 3 จังหวัด 3 อ�ำเภอ 

6 ต�ำบล ได้แก่ จังหวัดพะเยา อ�ำเภอเมืองพะเยา ต�ำบลแม่นาเรือ จังหวัดล�ำปาง อ�ำเภอวังเหนือ ต�ำบลวังทอง 
ต�ำบลวังซ้าย และต�ำบลวังเหนือ จังหวัดเชียงราย อ�ำเภอเวียงป่าเป้า ต�ำบลเวียงกาหลง และต�ำบลแม่เจดีย์

	 ท้ังนี ้การตรวจสอบข้อจ�ำกดัด้านสิง่แวดล้อมเบ้ืองต้นในระยะ 500 เมตร จากกึง่กลางแนวเส้นทางโครงการ และพืน้ท่ี 
แหล่งโบราณสถาน โบราณคด ีในระยะ 1.0 กโิลเมตร พบว่า พ้ืนท่ีโครงการเข้าข่ายพ้ืนท่ีอ่อนไหวด้านสิง่แวดล้อม เนือ่งจาก

ตดัผ่านพืน้ท่ีอุทยานแห่งชาติ 3 แห่ง ได้แก่ อุทยานแห่งชาตดิอยหลวง อทุยานแห่งชาตแิจ้ซ้อน และอทุยานแห่งชาตถิ�ำ้ผาไท 
(เตรยีมการ) พืน้ท่ีป่าสงวนแห่งชาตป่ิาแม่โป่ง ป่าแม่งาวฝ่ังซ้าย ป่าแม่ลาวฝ่ังขวา ป่าขุนวงั แปลงท่ี 1 ป่าขุนวงั แปลงท่ี 2 ป่าขนุวัง 

แปลงท่ี 3 และป่าห้วยบง ป่าห้วยเคยีน พืน้ท่ีชัน้คณุภาพลุม่น�ำ้ ช้ันท่ี 1A 1B พ้ืนท่ีช้ันคณุภาพลุม่น�ำ้ช้ันท่ี 2 และแหล่งโบราณสถาน 
เมืองโบราณ (เวียงกาหลง) ระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 528 เมตร

เชียงราย

เชียงใหม�

แม�ฮ�องสอน

ลำพ�น
ลำปาง

แพร�

อ�ตรดิตถ�

ตาก
สุโขทัย

พ�ษณุโลก

พะเยา

เมียนมาร� ลาว

น�าน
แนวเส�นทางโครงการ

แนวเขตจังหวัด

แนวถนนทั่วไป

จ�ดตัดทางแยก

พ�้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร

พ�้นที่ศึกษา ระยะ 1.0 กิโลเมตร

โบราณสถาน

สัญลักษณ�
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แนวเส้นทางเลือกในช่วง กม.24+000

	 เป็นการปรบัรศัมโีค้งและเพิม่ระยะทางตรงระหว่างโค้ง ให้สามารถรองรบัความเรว็ได้ข้ันต�ำ่ 40 กม./ชม. โดยอยู่ในแนวใกล้เคยีงกับ 

แนวเส้นทางเดิม แนวเส้นทางเลอืกนีมี้ระยะทาง 1.287 กโิลเมตร มคีวามลาดชนั 6.85% และมจี�ำนวนโค้งทางราบ 8 โค้ง รปูแบบนี ้

มคีวามเหมาะสมทางด้านสิง่แวดล้อมมากท่ีสดุเนือ่งจากอยูใ่นพ้ืนท่ีแนวเส้นทางเดมิ แต่มีความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรมน้อยท่ีสดุ 

เนื่องจากมีจ�ำนวนโค้งมาก และรองรับความเร็วได้น้อยกว่ารูปแบบอื่น

	 เป็นการปรบัแนวรวบโค้งให้เป็นทางตรงในช่วงจดุอันตราย แนวทางเลอืกนี้ในช่วงต้นของแนวทางเลอืกเป็นงานถมสงู และดดักลบั 

เข้าโค้งถนนเดิมซึ่งมีงานตัดลึกสูงสุดประมาณ 31 เมตร โดยแนวทางเลือกนี้มีระยะทาง 1.181 กิโลเมตร มีความลาดชัน 7.53% 

และมีจ�ำนวนโค้งทางราบ 3 โค้ง รูปแบบนี้มีความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรมมากที่สุด แต่มีความเหมาะสมทางด้านสิ่งแวดล้อม

น้อยกว่ารูปแบบที่ 1 เนื่องจากเป็นการตัดแนวใหม่ และมีงานตัดลึกถมสูงมาก

	 เป็นการปรับแนวให้มีจ�ำนวนโค้งน้อยลงในช่วงจุดอันตราย แนวทางเลือกรูปแบบนี้ในช่วงต้นของแนวอยู่ตามแนวเดิม 

และตดัตรงช่วงจดุอันตรายซ่ึงเป็นช่วงโค้งคดเคีย้ว และดดักลบัเข้าโค้งถนนเดมิในช่วงท้ายซ่ึงมีงานตดัลกึสองจดุ ความลกึประมาณ 

33 และ 38 เมตร ตามล�ำดับ โดยแนวทางเลือกนี้มีระยะทาง 1.204 กิโลเมตร มีความลาดชัน 7.35% และมีจ�ำนวนโค้ง 3 โค้ง 

รูปแบบนี้มีความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรมมากกว่ารูปแบบที่ 1 ใกล้เคียงรูปแบบที่ 2 แต่มีความเหมาะสมทางด้านสิ่งแวดล้อม

น้อยที่สุด เนื่องจากมีงานตัดลึกและใช้พื้นที่ป่ามาก

แนวเส้นทางเลือกที่ 1

แนวเส้นทางเลือกที่ 2

แนวเส้นทางเลือกที่ 3
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จุดตัดทางแยกของโครงการ

	 จากการส�ำรวจแนวเส้นทางโครงการ พบจุดตัดทางแยก 2 ต�ำแหน่ง ดังนี้ (    สัญลักษณ์จุดตัดทางแยก ดังแสดงในแผนที่)

	 1.	จุดตัดทางหลวงหมายเลข 120 กับทางหลวงหมายเลข 1035 บริเวณ กม.46+000 สภาพพื้นท่ีบริเวณ 

จดุตดัทางแยกบนทางหลวงหมายเลข 1035 เป็นทางแยกสญัญาณไฟจราจร อยูใ่นบรเิวณพืน้ท่ีชุมชน มช่ีองจราจรจ�ำนวน 4 ช่องจราจร 

และมีเกาะกลางแบบยก

	 2.	จุดตัดทางหลวงหมายเลข 120 กับทางหลวงหมายเลข 118 บริเวณ กม.60+541 (จุดสิ้นสุดโครงการ) สภาพพื้นที่ 

จดุตดัทางแยกบนทางหลวงหมายเลข 118 เป็นทางแยกสญัญาณไฟจราจร อยู่ในบรเิวณพืน้ท่ีชุมชน มีช่องจราจรจ�ำนวน 4 ช่องจราจร 

และมีเกาะกลางแบบยก

ด้านวิศวกรรมและจราจร 35 คะแนน

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 คะแนน

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 35 คะแนน

1

2

3

งานอ�ำนวยความปลอดภัย ความยากง่ายในการก่อสร้าง ประสิทธิภาพในการเดินทาง

ปัจจัยที่ใช้ในการคัดเลือกแนวเส้นทางเลือก ในช่วง กม.24+000

รูปแบบ
ทางเรขาคณิต 

สภาพทางธรณีวิทยา
และปฐพีกลศาสตร์

การระบายน�้ำ
และอุทกวิทยา

ผลประโยชน์ของโครงการ ค่าก่อสร้าง ค่าบ�ำรุงรักษา

ผลกระทบต่อระบบนิเวศ ผลกระทบต่อสัตว์ป่า ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน
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รูปแบบถนนโครงการ

	 รูปแบบการปรับปรุงถนนโครงการ ออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร ความกว้างช่องละ 3.50 เมตร 

และขยายไหล่ทางจาก 1.00 เมตร เป็น 2.50 เมตร ปรับปรุงใน 2 พื้นที่ ได้แก่ 1. พื้นที่เนินและภูเขา 2. พื้นที่ราบ

และช่วงชุมชน

	 1. พื้นที่เนินและภูเขา
	 พืน้ท่ีเนนิและภเูขามคีวามคดเคีย้วและมีความลาดชันสงู ในการขยายทางให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร ซ่ึงมีความปลอดภยั

ต่อผู้ใช้ทางสูงสุด โดยก�ำหนดรูปแบบเกาะกลางแบบก�ำแพงคอนกรีต (Barrier Median) เพื่อป้องกันอันตราย กรณีที่แนวเส้นทาง 

ผ่านภูเขาสูงอาจเกิดงานตัดเขาสูงและถมลึกในบางพื้นท่ี ส่งผลให้ลาดคันทางล�้ำออกนอกเขตทางเดิม การออกแบบจะพิจารณา 

ให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุดโดยออกแบบเพื่อป้องกันเสถียรภาพคันทางกรณีตัดลึกและถมสูง

	 2. พื้นที่ราบและช่วงชุมชน
	 ท่ีปรึกษาพิจารณาออกแบบเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) พร้อมติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง ในพ้ืนท่ีชุมชนเพื่อ 

เพิ่มความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทางและคนเดินข้ามในชุมชน โดยรูปแบบนี้สามารถพิจารณาเปิดจุดกลับรถในจุดที่เหมาะสมได้ในอนาคต 

กรณีที่เมืองขยายตัวสามารถพัฒนารูปแบบเป็น Ultimate stage ได้

ตัวอย่างรูปแบบโครงการพื้นที่เนินเขาและภูเขา

ตัวอย่างรูปแบบโครงการพื้นที่ราบและชุมชน

ตัวอย่างรูปแบบโครงการกรณีตัดลึกและถมสูง

ตัวอย่างรูปแบบโครงการพื้นที่ชุมชน Ultimate stage
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การศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
	 การศึกษาด้านสิง่แวดล้อมจะด�ำเนนิการศกึษาให้สอดคล้องกบัแนวทางในการจดัท�ำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

ประเภทโครงการด้านคมนาคม ส�ำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และแนวทางในการจัดท�ำรายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement 

of A Road Scheme : กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส�ำนักแผนงาน กรมทางหลวง ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 7 เดือนตุลาคม 2564)

	 การด�ำเนนิการทางด้านสิง่แวดล้อม ประกอบด้วยการด�ำเนนิงาน 2 ข้ันตอน คอื การศกึษาผลกระทบสิง่แวดล้อมเบ้ืองต้น (IEE) 

และการศกึษาผลกระทบสิง่แวดล้อมข้ันรายละเอยีด (EIA) ปัจจยัสิง่แวดล้อมท่ีท�ำการศกึษาครอบคลมุ 4 ด้าน 37 ปัจจยั เพือ่น�ำประเดน็ 

ผลกระทบสิง่แวดล้อมท่ีคาดว่ามนียัส�ำคญัของแต่ละทางเลอืกหรอืรปูแบบ ใช้เป็นเกณฑ์ด้านสิง่แวดล้อมเพ่ือการเปรยีบเทียบทางเลอืก 

โดยน�ำประเดน็สิง่แวดล้อมท่ีมีนยัส�ำคญัจากผลการศกึษาผลกระทบสิง่แวดล้อมเบ้ืองต้นของทางเลอืกหรอืรปูแบบท่ีได้รบัการคดัเลอืก 

มาท�ำการศึกษา วิเคราะห์ และประเมินผลกระทบเพิ่มเติมอย่างละเอียด ครอบคลุมตั้งแต่ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง 

และระยะด�ำเนินการ

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม จ�ำนวน 37 ปัจจัย

ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางกายภาพ 9 ป�จจัย

ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางชีวภาพ 4 ป�จจัย

คุณค�าต�อการใช�ประโยชน�
ของมนุษย� 10 ป�จจัย

คุณค�าต�อคุณภาพชีว�ต 
14 ป�จจัย

ภูมิสัณฐาน
ทรัพยากรดิน
ธรณ�วิทยา
ทรัพยากรแรธาตุ
น้ำผิวดินและน้ำใตดิน
น้ำทะเล
อากาศและบรรยากาศ
เสียง
ความสั�นสะเทือน

น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค
การคมนาคมขนสง
สาธารณูปโภค
พลังงาน
ควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ
การเกษตรกรรม
การอุตสาหกรรม
เหมืองแร
สันทนาการ
การใชที่ดิน

เศรษฐกิจ-สังคม
การโยกยายและการเวนคืน
การศึกษา
การสาธารณสุข
อาชีวอนามัย
การแบงแยก 
อุบัติเหตุและความปลอดภัย
ความปลอดภัยในสังคม
สุขาภิบาล
สารอันตราย
ความสำคัญเฉพาะตอชุมชน
ผูใชทาง
ประวัติศาสตรและโบราณคดี
สุนทรียภาพ

ระบบนิเวศ
สัตวในระบบนิเวศ
พืชในระบบนิเวศ
สิ�งมีชีวิตหายาก
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บร�ษัทที่ปร�กษาบร�ษัทที่ปร�กษาติดต�อสอบถามข�อมูล   ติดต�อสอบถามข�อมูล   ผู�ประสานงานโครงการผู�ประสานงานโครงการ

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสำรวจและออกแบบ

ทางหลวง 4 ช�องจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 120

กรมทางหลวง

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่
พฤษภาคม 2566 �

ช�วง ต.แม�นาเร�อ-ต.วังเหนือ

บร�ษัทที่ปร�กษาบร�ษัทที่ปร�กษาติดต�อสอบถามข�อมูล   ติดต�อสอบถามข�อมูล   

กระจายความเจร�ญ

เชื่อมโยง
บร�ษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท� จำกัด
221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น
แขวงวงศ�สว�าง เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800
หมายเลขติดต�อ : 0 2975 9300
โทรสาร : 0 2975 9311

บร�ษัท พ� ที อี เอ็นจ�เนียร��ง คอนซัลแตนท� จำกัด
125, 127 ซอยรามคำแหง 12 ถนนรามคำแหง
แขวงหัวหมาก เขตบางกะป� กรุงเทพมหานคร 10240
หมายเลขติดต�อ : 0 2369 2800-3 
โทรสาร : 0 2369 2925

บร�ษัท พร� ดีเวลลอปเมนท�
คอนซัลแตนท� จำกัด
16,18 ซอยนวมินทร� 98 แขวงคันนายาว
เขตคันนายาว กรุงเทพมหานคร 10230
หมายเลขติดต�อ : 0 2948 6014-5 
โทรสาร : 0 2948 6013

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จำกัด
428/139-140 หมู�บ�านเดอะร�เจ�นท� สตร�ท 
ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510
หมายเลขติดต�อ : 0 2375 5422-24
โทรสาร : 0 2375 5427

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ชั้น 5 อาคารเฉลียว วัชรพ�กก�
ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ�งพญาไท 
เขตราชเทว� กรุงเทพมหานคร 10400 
หมายเลขติดต�อ : 0 2354 6668-75 ต�อ 24033
โทรสาร : 0 2354 1034
Email : surveydesign.doh@gmail.com

ผู�ประสานงานโครงการผู�ประสานงานโครงการ
ด�านว�ศวกรรม
นายอดิศักดิ์ วณิชย�สิร�กุล
หมายเลขติดต�อ : 0 2975 9300 ต�อ 3206

ด�านสิ�งแวดล�อม 
นางสาวจ�ฑารัตน� ควรดี 
นางสาวสุพัตรา สงฤทธิ์ 
หมายเลขติดต�อ : 0 2948 6014-5

ด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน
นายชลวัฒน ชูเตชะ
หมายเลขติดต�อ : 09 1779 5575

www.120-maenarua-wangnuea.com

ทางหลวง120 แม�นาเร�อ-วังเหนือ

สู�ภูมิภาค

ระบบคมนาคม

การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

	 กรมทางหลวง ให้ความส�ำคญัในการมส่ีวนร่วมของประชาชน จงึด�ำเนนิการให้ประชาชนและหน่วยงานทุกภาคส่วนท่ีเกีย่วข้อง 

ร่วมปรึกษาหารือ และแสดงความคิดเห็นต่อการด�ำเนินงานของโครงการ 

แนวทางการด�ำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

ผลการด�ำเนินงานที่ผ่านมา

การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่
ด�ำเนินการระหว่างวันที่ 6-16 กุมภาพันธ์ 2566 

การแทรกวาระการประชุมหน่วยงานราชการในพื้นที่
เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 16 กุมภาพันธ์ 2566 ณ ห้องประชุมภูกามยาว
ชั้น 5 ศาลากลางจังหวัดพะเยา

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
กลุ่มที่ 1 : วันจันทร์ที่ 13 มีนาคม 2566
ณ หอประชุมที่ว่าการอ�ำเภอวังเหนือ ต�ำบลวังเหนือ
อ�ำเภอวังเหนือ จังหวัดล�ำปาง ผู้เข้าร่วมประชุม จ�ำนวน 150 คน
กลุ่มที่ 2 : วันอังคารที่ 14 มีนาคม 2566
ณ โรงแรมพะเยาเกทเวย์ ต�ำบลเวียง อ�ำเภอเมืองพะเยา 
จังหวัดพะเยา ผู้เข้าร่วมประชุม จ�ำนวน 88 คน
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ด�ำเนินการประชาสัมพันธ์ตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ ประกอบด้วย การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ของโครงการ  
ป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม และการลงพื้นที่แจกใบปลิวประชาสัมพันธ์การประชุม

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1)

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)

การประชุมหารือมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 3)

เพื่อน�ำเสนอความเป็นมา วัตถุประสงค์
และขอบเขตการศึกษา

เพื่อน�ำเสนอสรุปผลการพิจารณา 
รูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม เพื่อน�ำไปออกแบบรายละเอียด

เพื่อน�ำเสนอผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม

เพื่อน�ำเสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการ

การประชุมเสนอแนวคิดในการก�ำหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

เพื่อน�ำเสนอรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์
การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ


